
随着比亚迪智能化战略的发布，近日，旗下新能源个
性品牌方程豹也紧跟步伐，带来了豹5智驾版的正式上市，
开启全民智能硬派新时代，这是继豹8之后，方程豹带来的
又一款超级混动智能硬派SUV。豹5智驾版是目前全球唯
一兼具比亚迪“天神之眼”、华为“乾崑智驾”两大高阶智驾
系统的车型。同时，它还融合了DMO电驱越野开创平台、
云辇-P百万液压悬架系统以及硬派专属AI智能座舱等顶
尖科技于一身，实现了“电驱可城又可野，智驾全国都能
开”。豹 5智驾版此次共发布了 4大版本，包括天神智驾
Max版、天神智驾Ultra版、激光乾崑智驾版、云辇激光乾崑
智驾版，价格区间为23.98~32.98万元。

豹5的车身外观一直备受好评。环绕式的电流大灯，
融合锁扣式的保险杠，分体式的前脸设计加上宽大体量感
的车身轮廓，可以说让硬派的力量感和新能源的科技感完
美融合。而本次智驾版在外观上实现了“豹力美学”再升
级，车身同色高亮的前保险杠、轮眉和侧裙，让整车的造型
在视觉上更加流畅，同时，车侧装饰件巧妙融合了智驾摄
像头，车顶还配备了激光雷达，让整车设计在硬朗中又增
添了更多的科技感和都市感。

除了配置功能，豹5智驾版的座舱智能也全面进化升
级。方程豹硬派专属AI智能座舱，可以通过AI智能语音
来实现画画、作诗、导游、导购，制定计划等功能；通过AI智
能影像识别驾驶者的身份和习惯，判断街道的路标和环
境；豹 5智驾版还支持“方华”手车互联功能，通过HUA⁃
WEI HiCar连接，即可将华为手机上的应用和服务延展到
车机内，让手机与车机深度互融，手车无界。可以说，拥有
升级版“AI大脑”的“小方”，相当于拥有了一位高智商私人
助理。同时这些功能，豹5非智驾版也会实现升级推送。

豹5智驾版是全球唯一兼具比亚迪“天神之眼”、华为
“乾崑智驾”两大高阶智驾系统的车型。上车自己开，下车
自己停，全国都能开，哪里都好开。远途无畏艰难，近程告
别繁琐。豹5智驾版，可以让用户放心去野，安心去开，可
以说是“全功能、全场景、既悦己，又宜家”。

方程豹豹5是方程豹品牌的首发之作，依托比亚迪专
属打造的DMO电驱越野开创平台，通过“快省静顺绿+强”
的全能优势，解决了传统的硬派车坐起来硬、开起来晃、舒
适度差，而且油耗还高的问题，全面颠覆传统越野，树立了
硬派越野的新标杆，开创了电驱越野的新时代。而豹5也
通过DMO的搭载，开创了电驱越野的全新品类。505kw最
大功率，1200km 综合续航，7.8L百公里亏电油耗、4.8s百公
里加速，短途开得省、长途开得远、周边开得爽，DMO让更
多人可以享受到不一样的城野兼得的生活方式，DMO也让
硬派车成为了真正的全功能全场景车。 本报记者 孙侠
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【汽车】

比亚迪华为联合发布豹5智驾版

近日，吉利银河翼真 L380“陆地空客
系列”正式开启预售，新车共推出 4个版
型，预售价 33.99~49.99万元。据悉，新车
将于2025年3月正式上市。

商务接待或阖家出行时，传统MPV经
常出现后排空间局促、上下车通道狭窄、
行李无处安放等窘境，但这一切痛点在吉
利银河翼真 L380“陆地空客系列”面前尽
数消弭。

新车诞生于全球首个空间导向型纯
电架构“SOA”，通过优化车身纵梁走向以
及后悬架的高效扁平化设计，实现全舱纯
平地板，得舱率高达 75%，相比同级舱内
可用空间多出近半米，乘坐空间表现行业
第一。其中，6 座版型人均座舱面积逾
1.13㎡，媲美空客A380头等舱，带来同级
最宽敞的乘坐空间；二排乘坐空间1000mm，三排乘
坐空间 940mm，二三排空间表现同级最优，带来行
业首创的空间平权体验。

对于多人用车场景，新车推出了全球唯一的四
排八座MPV座椅布局，四排乘坐空间与主流大型
MPV三排相当。行业唯一的第四排魔法座椅，前翻
可舒适乘坐，后翻可观海揽景，不用时可折叠隐藏，
实用性极强。

在上下车便利性上，新车也做到了极致。其配
备了四条长达1.93米的一体式无极滑轨，三等分布
置，二三排空间可自由变换，乘员可从容进出；同级
领先的 890mm侧滑门开口，配合空气悬架、电动踏
板、上车扶手、B柱专属儿童扣手等人性化设计，让
老人和孩童也能轻松上下车。

作为同级MPV空间王者，L380以宽适空间表
现、灵活空间布局以及人性化细节设计，确保排排
都舒适、座座皆C位，上下车优雅从容，树立了MPV

空间新标杆。高端商务出行或同事聚会时，一辆真
正豪华的 MPV 让人有里又有面，“内外兼修”的
L380绝不会让你失望。

顶级的内饰用料，于细节处彰显尊贵格调。铂
金白内饰给人以纯净无瑕、精致入微的视觉享受，
座椅则采用劳斯莱斯、宾利同源超柔苯胺真皮，每
平方米就有 1000万个微孔，被称为“会呼吸的皮”，
整车使用面积高达10㎡，全球豪华乘用车应用比例
不超过 10%。新车地板则精选有着“帝王御木”之
称的海南黄花梨木，整车板材用料近6㎡，其材质细
密、纹理柔美，尽显古朴典雅的东方韵味。

科技与奢华的融合，于方寸间尽显未来质感。
新车搭载了 Flyme Auto For LEVC OS 座舱操作系
统，车机如手机般丝滑流畅，语音声控精准，娱乐工
作两不误。行业首例车载智能医生，40s即可获知
心跳、呼吸频率、心率变异性、血氧浓度等健康指
标，让乘员时刻保持健康状态。

安全是吉利的品牌底色，研发团队严
格按吉利四域九维“空客级安全”开发理
念，构建L380安全。在电池安全方面，新
车采用行业顶级电池+多重电池安全技
术，双重保障用电安全。同级唯一关键高
低压部件中置，让电远离碰撞；NTP无热
蔓延不起火技术，通过六项强力举措防患
未然；40Ah智能磷酸铁锂蓄电池，容量是
行业通用电池 2倍，更可靠、更智能、更安
全；动力电池满足 IP68防护标准，经过3轮
221项高压验证，包括跌落、震动、挤压、温
热循环、浸水、针刺、火烧、极寒极热等极度
苛刻场景化测试，守护极端环境下的用电
安全。

动力方面，新车搭载了前后双永磁同
步电机，最大功率400kW，峰值扭矩686N·

m，0~100km/h加速时间仅需 5.5秒，动力澎湃收放
自如。

操控方面，新车搭载了行业顶级的赛博底盘，
麋鹿测试成绩 75.8km/h，41000N.m/deg的车身扭转
刚度表现，让舒适性与操控性完美平衡。与宝马M
同类别的前双球节虚拟主销麦弗逊前悬，配合高杠
杆比多连杆后悬、前后四空簧设计以及智能防滑
dTCS系统，显著提升车身稳定性与舒适性。行业顶
级双目真魔毯系统，匹配双200万像素预瞄摄像头，
可精准识别前方 40米内路面情况，并通过CDC可
变阻尼减震器，实现毫秒级悬架调节，过坎过弯如
履平地。

除此之外，在续航方面，L380搭载了全球最大
的 140kWh宁德时代麒麟电池，CLTC最长续航 825
公里，充电 15分钟补能 350km，SOC 10%~80%仅需
30分钟，无论“千里送公章”还是“跨省自驾游”都能
轻松hold住，彻底解决里程焦虑。 本报记者 王增益

2 月 23 日，零跑汽车与浙江职业足球俱乐部
（简称浙江FC）联合对外官宣，零跑汽车将继续担任
浙江FC 2025赛季主赞助商，作为浙江俱乐部绿城
队参加中超联赛与足协杯赛的比赛服胸前独家冠
名合作伙伴。

作为一家扎根浙江的新势力车企，零跑汽车始
终坚守造车初心，通过持续的技术创新，为用户的
出行和生活带来更多幸福感。足球运动所展现的
团队精神、拼搏进取与零跑汽车的长期主义价值观
不谋而合。

凭借着坚持与创新，零跑汽车一路披荆斩棘，
2024年，零跑不仅实现全年销量接近 30 万台，超额
完成年度目标，站稳中国造车新势力前三；并且在
2024年第四季度实现净利润转正，提前一年达成单
季度盈利目标，成为第二家盈利的新势力。这样的

成绩，离不开浙江这片创新沃土的滋养，离不开浙
江优越营商环境的培育，离不开零跑工程师团队对
卓越品质的无限追求。

2025年是零跑创业的第十年，零跑汽车再度携
手浙江FC，旨在传递速度与激情的同时，支持中国
足球事业发展。此次合作，不仅是零跑汽车支持家
乡体育事业的延续，更是双方共同探索新能源汽车
与足球产业深度融合的新篇章。

作为浙江省内第一家职业足球俱乐部以及国
内著名的足球人才培养基地，浙江职业足球俱乐部
不仅在中国足坛享有盛誉，而且具备完善的青训体
系，这与零跑汽车自成立之初就坚持长期主义与核
心技术的全域自研有着相同的初心。

2022赛季，重回中超舞台的浙江 FC展现了全
新的面貌，不仅在 2022和 2023赛季连续夺得中超

联赛季军，也连续两个赛季获得亚冠联赛资格，并
历史性地闯入足协杯决赛，在联赛、亚冠和足协杯
三大赛事上，均创造了俱乐部历史最佳战绩。2024
赛季，重返黄龙体育场的浙江 FC全年吸引了超过
30万人次主场观赛，打破了俱乐部历史票房纪录。

当前，中国新能源汽车产业已领跑全球。作为
国内造车新势力中唯一具备全域自研能力及垂直
整合度最高的智能电动车企，零跑汽车将继续坚持
全域自研，坚持以成本定价、让利给用户，为用户带
来更加智能、安全、舒适的出行体验。

作为浙江 FC比赛服胸前独家冠名合作伙伴，
零跑汽车与俱乐部再度携手，将通过赛事联动、公
益行动、品牌联合等形式深化合作，共同助力浙江
足球产业和体育事业的发展，助力中国实现足球强
国梦。 本报记者 孙侠

零跑汽车再度携手绿城队征战新赛季

吉利银河翼真L380打造“陆地空客”

2025年，新能源汽车与传统燃油车的博弈将进
入一个关键阶段。随着技术进步、政策支持和消费
者需求的变化，新能源汽车的市场份额将持续扩
大，但传统燃油车仍将在某些领域保持一定优势。

乘联会秘书长崔东树近日表示，据预测，2025
年乘用车零售量将达到 2343万台，同比增长 2%。
其中，新能源乘用车销量预计将达到 1565万台，同
比增长 28%。新能源汽车在市场中的占比将高达
66.8%，换言之，每售出3辆车中，就有2辆是新能源
汽车。

乘联会进一步分析指出，2024年全国乘用车厂
家销量为1223万台。新能源车价格的下降，叠加国
家报废更新和以旧换新政策的推动，以及对新能源
车相比燃油车高出 0.5万元的补贴政策，共同促成
了对燃油车的替代效果超出预期。

但是随着技术进步、政策支持和消费者需求的
变化，虽然新能源汽车的市场份额将持续扩大，传
统燃油车仍将在某些领域保持一定优势。近期，一
批即将推出的全新燃油车型，仿佛正构筑起传统燃
油车阵营的反击矩阵，如奥迪的A5L、坦克400燃油
版、大众途昂 Pro、广汽本田雅阁的焕新等等，这场看
似矛盾的行业竞争，也映射出当下汽车产业尚处于
新能源与燃油车的博弈中。

新能源车科技性能优越

新能源车核心技术性能在不断提升。2025年，
电池能量密度将进一步提升，成本将持续下降。固
态电池、钠离子电池等新型电池技术有望实现商业
化应用。

在续航里程方面，目前主流新能源车的续航里

程将达到600~800公里，基本可以解决用户的“续航
焦虑”。在充电速度方面，快充技术将更加成熟，充
电时间有望缩短至10~15分钟。

AI智能化方面，新能源汽车在智能化领域（如
自动驾驶、智能座舱）的优势将进一步扩大，在科技
发展如此迅速的市场大环境下，不断更新车型的智
能化水平必将成为吸引消费者的重要因素。

同时，新能源车的性能和用户体验，逐步缩小
与传统燃油车在出行便利性上的差距。

燃油车型可靠成熟

传统燃油车的技术经过汽车工业百年的发展
历史，已经非常成熟，尤其是在动力性能和可靠性
方面。

在补能方面，目前全球加油站的覆盖率和加油
速度仍然是传统燃油车的显著优势。在需要长途
出行时，新能源纯电车型在充电设施不完善的地
区使用时存在不便利，传统燃油车仍然具有不可
替代的优势。

在国家政策方面，传统燃油车也面临越来越
严格的排放标准和各地限行措施，也让很多消费
者会感到不便。

在日常的用车成本上，油价波动和燃油税的
增加将使燃油车的使用成本进一步上升。

目前燃油车在全球范围内和一些特定区域和
使用场景下仍将保持一定优势，但整体市场份额
将逐步下降。

新年伊始，一些车企全新款燃油车的集中亮
相，本质是车企应对“国六 b+”排放标准的主动
出击。其中，奥迪的A5L与大众途昂Pro不约而同

搭载了大众集团第五代EA888发动机。考虑品牌
的定位，两者调校将有所不同，但以途昂Pro为例，
其最大马力将达到272匹，借助该发动机的VGT可
变截面涡轮技术，动力响应将更迅速。得益于
500bar超高压燃油喷射、48V轻混系统等技术，使得
该发动机具有更低的油耗表现。以奥迪A5L来说，
在WLTC工况下，其综合油耗将低至6.3L/100km，较
上代降低12%。

长城近几年也很大程度地减少了纯燃油车的
产量和全新车型的研发，而对于主打硬派越野的
坦克400燃油版来说，这种技术协同效应在差异化
产品中尤为明显：坦克 400燃油版虽采用新一代
2.4T柴油发动机，其热效率提升到42.3%，其非承
载式车身+三把锁的硬核配置，与新能源竞品相
比，整体技术相对更可靠成熟，较新能源竞品更
适应极端越野场景。相信后面市场呼声更高的坦
克400燃油版车型，也将搭载新一代2.4T柴油发动
机，志在夺取这一细分市场的份额。

当然，在新能源转型的过程中，混动、增程
在市场中备受青睐，而这些动力形式依旧需要内
燃机技术的支持。而从传统燃油车产品的迭代现
状证明，传统动力系统仍有技术挖潜空间，而未
来通过模块化平台优化、混合动力耦合等创新，
传统动力系统正突破能效天花板，重新定义“高
效”的内涵边界。

汽车消费理性回归

根据 J.D. Power 2024年的调查报告显示，同级
别的燃油车终端售价较新能源车平均低 18%，且
保险、维修成本优势持续扩大。尽管近年来价格
战打得非常激烈，新能源车的价格已经有明显的
下降，但燃油车型的价格也一同被打下来。

更值得注意的是，根据中国汽车流通协会公布
的二手车市场数据显示，三年车龄燃油车的平均残
值率为 52%，显著高于纯电动车的 38%，这种保值
特性在消费降级背景下尤为关键。虽然新能源车
的保值率正在提升，但以当前的状况来看，燃油车
在保值率方面依旧具有比较明显的优势。

此外，尽管新能源车在智能化领域领先，但
燃油车在特定场景仍具统治地位。在我国北方地
区冬季续航焦虑、西部地区充电基建目前仍相对
滞后、工程车辆的高负荷作业需求等，都构成刚
性购买理由，很多消费者正因为考虑到这些因
素，至今依旧坚持选择传统燃油车。

2025年，新能源汽车与传统燃油车的博弈将
进入白热化阶段。新能源汽车在政策支持、技术
进步、成本优势和消费者认知等方面将占据明显
优势，逐步成为市场的主流选择。而传统燃油
车则将在特定领域保持一定竞争力，但整体市场
份额是否将稳定在一定份额目前还有待考量。一
些车企也仍然在燃油车型上不断投入研发，全新
车型在智能化的加持下依然有着很强的市场竞争
力。 本报记者 王增益

新能源车与传统燃油车博弈进入白热化
到底是“你死我亡”，还是共同进步？

2月21日，中国汽车行业迎来标志性事件——上汽集
团与华为终端有限公司在上海正式签署深度合作协议。
双方宣布将在产品定义、生产制造、供应链管理及销售服
务等领域展开全方位战略合作，共同开发新一代新能源智
能汽车，旨在为用户提供更智能、安全、高效的出行解决方
案。此次合作被视为中国汽车产业智能化转型的重要一
步，也是本土龙头企业强强联合、技术互补的典范。

作为中国规模最大的汽车集团之一，上汽集团近年来
在电动化与智能化领域持续领跑。2024年，其自主品牌销
量占比达 60%，新能源车型销量创历史新高，并成功入选
国家首批 L3级智能网联汽车试点名单。依托“七大技术
底座”，上汽在纯电、混动、氢能等核心平台以及智能车全
栈解决方案上积累了显著优势。而华为凭借其在 ICT基础
设施、智能终端、芯片及云计算等领域的全球领先技术，已
在智能驾驶、软件定义汽车等领域推出多款标杆产品。

此次合作中，双方明确将深度融合上汽的整车研发
制造能力与华为的智能化核心技术。上汽集团董事长王
晓秋表示：“华为在智能汽车领域的创新技术，将助力上
汽加速实现‘智慧的脑’与‘强劲的心’的协同。”华为常务
董事余承东则强调：“与上汽的合作是技术生态与产业生
态的双向赋能，双方将共同探索智能汽车的技术边界与
商业模式。”

当前，全球汽车产业正经历电动化与智能化的双重变
革，中国车企亟需通过技术创新与资源整合提升国际竞争
力。上汽与华为的此次合作，不仅覆盖技术研发与生产落
地，更涉及供应链与服务的全链路优化，有望为中国智能
汽车产业链的自主可控注入新动能。

尽管合作前景广阔，但智能汽车赛道竞争激烈，技术
迭代速度极快，双方仍需面对标准统一、数据安全、市场接受
度等多重挑战。此外，如何平衡各自在产业链中的角色分工，
实现高效协同，也将成为合作落地的关键。本报记者 王增益

上汽集团与华为达成战略合作

2月22日，五菱宏光MINIEV四门版正式上市，共推出
进阶款、臻享款、臻享+款三种配置车型，售价区间为 4.48
万~5.08万元。

自2024年12月中旬开启预售以来，宏光MINIEV四门
版终端交付量已超2万辆。官方数据显示，截至 2025年1
月底，宏光MINIEV家族累计销量已突破150万辆，成为全
球微型新能源车市场销冠。

外观方面，新车采用上下双色车身设计，其采用圆润Q
萌的造型，前大灯组采用双半环日行灯，内部熏黑处理，包
含透镜车灯。车辆尾部的圆形尾灯与前大灯相呼应，后尾
门的开口尺寸更大，新车采用短前后悬、长轴距的设计。
尺寸方面，新车长宽高分别为 3256/1510/1578mm，轴距为
2190mm，最小转弯半径仅为4.5m。

内饰方面，新车同样采用双色内饰，拥有7英寸悬浮式
仪表盘和8英寸悬浮式中控屏，两个座椅中央的通道贯穿，
车机系统包含蓝牙电话、音乐播放、收音机、倒车影像等功
能。新车支持无感进入、无感启动、App远程控制，还提供
了Autohold、电子手刹。此外，新车还提供了坡道起步辅
助、ESC 电子车身稳定系统、主副驾安全气囊等安全配
置。新车采用四座布局，后备厢容量达123L。

动力方面，新车搭载上汽通用五菱自研的 30kW神炼
电池，CLTC续航里程可达205公里，并提供直流快充、交流
慢充和家用电源随车充三种充电方式。标配的直流快充功
能，可35分钟完成从30%补能至80%。 本报记者 王增益

五菱MINIEV全新电池支持快充


