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2021年上半年已经过去，各家车企都拿出了重磅新能源车在上海车
展上亮相发布，无论是极氪001、Mustang Mach-E、上汽大众 ID.6 X还是极
狐阿尔法S，车型热度是一波高过一波。不仅突破了最大续航里程，也上
演了一出智能硬件的“军备竞赛”。

而下半年留给各家车企争夺“C”位的时间也不多，无论您是手持新
能源牌照持币待购还是广大年轻人的第一台车，相信下半年这些重磅新
能源车型一定会不负你的期待。

豪门品牌德系三强后来者追上

千万别质疑大众推出新车的速度，在新能源领域，继 ID.4之后，有着
更大空间和续航里程的中大型SUV上汽大众 ID.6 X也已经到来。那么在
海外热销的大众 ID.3呢？尽管 ID.3才是 ID.家族首款量产车型，但却迟迟
没有国产销售，不过别急，或许今年下半年你就会见到国产版的身影。

大众 ID.家族已经逐渐成型，一年推三台全新电动车（ID.4、ID.6、
ID.3）证明着大众在新能源路上坚定的步伐。而从过往大众推新车的速
度来看，用不了几年，大众便会覆盖从轿车到MPV多个新能源细分市场。

大众集团在电动车方面，还有与保时捷 Taycan同平台打造的奥迪
e-tron GT和RS e-tron GT。在进入电气化时代之后，人们总希望看到不
一样的BBA，而这台奥迪 e-tron GT或许会让大家满意，从平台、内饰、甚
至四驱系统都是完全不一样的奥迪。

当然，大多数人们更希望买到“务实”一点的奥迪。而首款基于大众
MEB平台打造的车型——奥迪Q4 e-tron或许就能帮你圆电动奥迪梦。

“汽车发明者再次发明汽车”，这是奔驰现款S级的广告语。而在电
动化时代，奔驰同样用S级证明了自己。在下半年，我们除了可以见到
EQS的价格外，价格相对亲民的EQA和EQB也将正式上市。作为EQ家
族的旗舰车型，奔驰EQS把压箱底的MBUX Hyperscreen技术都拿出来
了，就为了展示自己在新时代对于智能化体验、智能化交互和辅助驾驶
能力的理解。

当然，EQS只是奔驰的第一步，因为自2021年起，还将有4款基于
大型纯电车型架构 （EVA） 平台的全新车型陆续上市，此外梅赛德
斯-AMG、梅赛德斯-迈巴赫、梅赛德斯-奔驰G级车都将推出全新电动

化车型。而奔驰的目标不仅仅是电动化，还有软件驱动和可持续的豪华
体验。

说到奥迪和奔驰的争奇斗艳，又怎能少得了宝马呢。不过宝马在今
年下半年关注的目标并非奥迪和奔驰，而是特斯拉。因为下半年即将推
出的 iX和 i4则直接瞄准了特斯拉的Model X和Model 3。

宝马 iX虽说不是在纯电动平台下诞生的，但依旧被寄予了厚望，
无论是双联屏设计、全新造型的方向盘、第八代 iDrive还是首次 5G应
用，都是宝马在为未来转型做的铺垫。i4不仅是宝马 i品牌首款四门轿
车，更是M品牌与 i品牌的首次碰撞。在电动车是大玩具、缺少灵魂的
质疑声中，宝马倾心注入的操控精髓能否改变人们的印象呢？

在传统车企都在谈论转型的当下，宝马极有先见之明，在 2011年
便发布了新能源 i品牌，领先同级竞品不止一个身位。而在如今竞品纷
纷带来重磅车型后，宝马又将如何用电动技术将豪华出行提升至更高的
高度呢？可能操控将依旧是其杀手锏。

传统自主品牌不断推新务实亲民

相比于德系三强，传统自主品牌的新能源车型则要脚踏实地得多，
不断推出更适合广大普通消费者的亲民车型。

有着小清新风格的比亚迪海豚，基于比亚迪 e平台 3.0打造，最大
的亮点在于搭载比亚迪看家的刀片电池，定位于微型电动车。从外形来
看有点类似于大众 ID3，那么比亚迪海豚在今年下半年会给出一个怎样
的价格呢？让我们一起拭目以待吧。

而除了这台入门车型外，比亚迪的高端车型据说也在筹划中。如今
自主品牌纷纷推出高端电动品牌，作为新能源的领跑者，比亚迪却一直
没有动作，但无论是电池技术还是混合动力技术，比亚迪已经做好了充
足的技术储备，看起来似乎只欠东风。

在外界看来，欧拉品牌似乎更多承担着反哺哈弗品牌新能源积分的
重任，但随着旗下车型被命名为各种猫，也让欧拉在关注度上达到了空
前的高度。其中上海车展亮相的欧拉大猫和欧拉闪电猫，凭借出色的造
型设计，瞬间吸引了人们的眼球。而这两台车也有望于今年下半年正式
上市销售。

仅凭借个性的命名和出色的造型就能引起这么大的关注度，在新能
源圈里着实不常见。但关注度能否变为最终销量，还需考验车辆本身的
综合能力以及性价比。

造车新势力科技堆积持续发力

蔚来、理想、小鹏陆续上市，在获得资本青睐的同时，也坐稳了造车新
势力的第一梯队。但相比于第一梯队的稳定，第二梯队成员则来来回回
换个不停，这也从侧面反映出新能源市场的竞争激烈程度，而下半年的
看点主要集中在威马和天际。

首先来看威马，在推出了3款SUV车型后，今天下半年将推出品牌
首款轿车，未来 SUV车型都将以W命名，轿车则以M命名。虽然有以
百万算力的百度Apollo为背书，可威马却没能表现出该有的强势表现，
尽管威马W6有着不错的关注度，但销量却未能复制当年威马EX5所创
造的神话，而重担自然要落在这台全新轿车身上了。

如果说威马靠性价比取得关注，那天际则依赖屏幕。天际ME7的
五块大屏分外抢眼，不过天际似乎没打算在屏上继续下功夫，因为即将
上市的小一号的天际ME5取消了这一设计。天际转而将发力点改为了
增程式动力，天际ME5拥有NEDC150km的纯电续航里程，综合续航里
程达到1012km。跟理想ONE类似，主打有油、可电、解决里程和充电
焦虑。

不同于传统车企，新势力车企更需要一个关键的 IP 被人们所熟
知。之所以能脱颖而出，除了有被市场认可的产品外，还有着自己独特
的差异化定位。例如蔚来的用户体验、小鹏的自动驾驶技术、理想的增
程式技术。而天际想要“破圈”，首先需要找准自己的精准定位。

2021 年的下半年，新能源汽车的“战场”依旧激烈，而在这场
“无声”的战役中，大家比的已不再是续航里程和加速性能，而是细分
市场、算力、智联交互、辅助驾驶这些全方位的比拼。

不难发现，市场上的新能源汽车在朝着多元化的方向发展，不再千
篇一律、细分每个市场，多元化的市场可以让不同的消费者都能买到适
合自己的车型。 王增益

下半场开启 谁能抢占新能源车的“C”位

随着国内车企不断发力，国产车相继推出
自研的动力系统，如长安的蓝鲸动力、广汽的钜
浪动力、奇瑞的鲲鹏动力、东风的马赫动力等
等。这些动力系统以良好的热效率、优秀的动
力性能和节油率，直接开始对标外资品牌，大涨
国货士气。其中，1.5T系列动力从参考数据看，
东风的马赫动力很是抢眼，其最大功率达
150kW，最大扭矩达320N·m。

马赫动力的实际表现到底如何？6 月 30
日，全球首款搭载马赫动力的车型风神奕炫
MAX，在丽江开启“马赫动力 不信极限——风
神奕炫MAX极限挑战之旅”，记者从丽江古城
出发，在至香格里拉那极高、极陡、极弯、极美的

“四极”试驾路线上，与东风风神奕炫MAX一起
感受激情驾趣旅程。众所周知，丽江以景美路
险古道多著称，而当最强的马赫动力飞驰于那
茶马古道寻找“消失的地平线”，这会是一种怎
样的驾驶体验呢？

DSMA+马赫动力双加持

此次试驾路线，包含高海拔道路、陡峭道
路、连续弯道、山路和高速公路等多路况，可充
分体验奕炫MAX在性能、科技和品质等方面的
表现。

奕炫MAX是东风“十四五”期间全新主力
架构DSMA下的首款车型。DSMA架构是东风
汽车集团整合全球优势资源，面向中高端车型
的高级模块化架构，具备多维高效、燃擎驾享、
进阶智能三大优势，是东风汽车集团在“十四
五”期间的主力架构。

DSMA架构采用分层架构设计，由硬件层、
软件层、服务层三个层面共同支撑，拥有主流架
构领先的舒适性、安全性、可靠性，这让东风风
神刻在骨子里的“驾趣”基因得以更佳释放。

得益于悬架优化和赛道冠军团队的专业调
校，奕炫MAX拥有着赛道级的操控性能，在那
弯道甚多的路上，我们信心满满提速过弯，在那
积水甚多的高速上，120码也很稳当。另外，奕
炫MAX采用前麦弗逊后多连杆四轮独立悬挂
设计，在提供足够支撑力的前提下，后排悬挂对
颠簸路段的滤震效率更高，这让试乘者坐在后
排也非常舒适，实现了驾控性能和舒适体验的
黄金平衡，正如该车那句响亮的口号——“我的
家轿，亦可赛道”！

奕炫MAX还是搭载东风集团全新马赫动
力品牌的首款车型。其1.5T发动机凭借对多项
核心动力技术的突破，接连获得中汽研“能效之
星”“中国心”2020年度十佳发动机和中国汽车
风云盛典“年度特别奖”等权威背书。

东风自主研发的这款全新一代 1.5T 发动
机，同时兼顾动力性能和油耗性能，最大功率达
150kW、最大扭矩达 320N·m，动力参数超越同
排量下的宝马、本田等进口、合资品牌绝大多数
发动机，热效率高达41.07%，媲美名声在外的丰
田Dynamic Force发动机，完全达到国际一流水

准，而奕炫MAX混动版车型的百公里油耗更是
低至4.3L。

前沿科技等身，智能化准L3级

作为东风风神首款重新定义家轿，不再“够
用就好”的高端性能普及车型，奕炫MAX离不
开智能科技的加持。

该车型配备准L3级自动驾驶辅助系统，集
成28项子功能。系统通过5颗超高清摄像头、5
颗毫米波雷达、12颗超声波雷达，确保了 0~200
米 360°无死角监测，在车辆前行、过十字路口、
转向变道、高速行驶、泊车等全场景出行工况中
提供多维度安全驾驶辅助，为用户全方位安全
守护，放心趣驾。

奕炫MAX搭载最新的Windlink 6.0车机系
统，不仅拥有智能语音、智能车控和丰富的车载
生态，更迭代升级了央视影音、车载KTV、华为
HiCar和智能手表控车等前瞻便捷功能，实现从
上车到下车的出行全流程智能服务，让用户安
心享受科技带来的便捷与驾趣。

另外，在高速公路行驶中，记者还特意体验
了奕炫MAX的自适应巡航系统。当记者设定
好数据，就把双手举起，双脚脱离踏板，虽然引
发了后座乘客的惊叫，但看着我们的车辆平稳
的循着前车轨迹前行，也顿时释然。

赛道风暴设计，一眼激发竞速欲

奕炫 MAX 采用性能与科技交融的造型，
让你在惊鸿一瞥的瞬间激发竞速的渴望。它拥
有极致轿跑比例，比如 1870mm的同级最宽车

身，0.788超低高宽比，带来悦享的空间和赛
车级的低趴操控感。

外观设计上，奕炫MAX动感造型搭配速
度型流线的风暴设计美学，“音爆数字格栅”
灵感来源于战斗机突破音障时的凌厉气势，车
身线条的“风刃雕刻曲线”设计，犀利流畅。

“风翼”双侧导气口精准导流，完美驾驭风
阻，结合奕炫MAX数字化设计的极致轿跑比
例，实现0.27同级超低风阻系数。17寸“疾风
战斧轮辋”搭配AEOLUS赛道标识，将赛道风
暴美学设计体现得淋漓尽致。

内饰设计上，奕炫MAX致力打造“科技
风雅座舱”，通过造型美学将人机工程学和智
慧科技装备完美融合，营造集科技与质感为一
体的风雅轻奢体验。采用双环抱座舱和上下双
饰条设计，将仪表板与左右门板整体贯通，形
成视野开阔的双环抱视觉效果。

奕炫MAX不仅是提升东风风神品牌形象
的全新战略车型，也是东风集团“十四五”时
期推出来的重要战略车型。在它身上，集合了
东风最新的造车技术，如DSMA高级模块化架
构平台和马赫动力，都是首次用于这款新车。
所以，通过试驾这款车，我们的的确确感受到
东风风神重新定义家轿、挑战“够用就好”、
普及高端性能、发力中高端轿车、推动品牌向
上的种种努力和进步。而这款车的驾趣基因和
过硬的整车品质，也得到了全国汽车媒体人的
充分验证和认可。相信随着这款“赛道级宽体
家轿”的 8月上市，必将正式开启东风风神由

“驾趣风神”向“高端性能普及者”进阶的向
上之路。

孙侠

马赫动力寻找“消失地平线”之旅
——试驾东风风神奕炫MAX

7月 6日，“智联网汽车创领者”全新荣威RX5 PLUS正式上市，共
推出五款车型，官方指导价10.38~13.98万元。

全新荣威RX5 PLUS搭载上汽全新第二代蓝芯动力总成。其中，
1.5T高功率性能发动机，能实现133kW的最大功率、285N·m的最大扭
矩，百公里加速跑进 8秒，传动系统匹配 7速湿式双离合变速箱，进一
步提升了平顺性、传动效率，NEDC百公里综合油耗达到6.9L。

全新荣威RX5 PLUS在用料上也下足了功夫。车内静音用料对标
豪华品牌，采用双层夹胶隔音挡风玻璃、前排玻璃和吸声系数达到
95%的吸声棉，且声学材料几乎覆盖整个车内和前舱，形成“360°全包
裹”式NVH设计。同时，高性能米其林PS4静音轮胎、超静音叶片+无
极变速控制风扇等的运用，能够最大程度降低车内噪声。

新车采用星耀龙鳞格栅、鲲鹏尾翼、19英寸星芒性能轮毂等设计，
让中国传统元素更贴合国际化表达，年轻运动感满分。内饰方面，全
新荣威RX5 PLUS通过豪华黑铬饰件、线性律动隐藏式出风口、国潮山
河纹座椅、钨钢电镀细节方向盘、12.3英寸悬浮液晶仪表和 14.1英寸
四曲面中控大屏的双大屏组合、I-MAX巨幕级全景天窗等打造国潮轻
奢感。

在智能科技方面，全新荣威RX5 PLUS搭载了互联网汽车维纳斯
智能系统。新车拥有 90秒全双工AI自然交互语音功能，只需要一次
唤醒，即可实现90秒的自然连续对话。此外，该系统还打通了车辆状
态、车载系统和车载小程序场景引擎，可以根据用户的位置和习惯主
动为用户推荐服务；新增学习强国小程序，为用户带来“全场景学习”
的新体验。 王增益

全新荣威RX5 PLUS上市

随着大7座SUV的盛行，一汽-大众也顺势推出了大型SUV——
一汽-大众揽境，并于日前正式上市。揽境提供2.0T标准功率、2.0T
高功率、以及 2.5T V6三种动力组合共 6款车型，全系均提供 6座/7
座两种版本供选择，售价为29.99万~39.99万元。

作为目前大众全球最大的一款 SUV，揽境承载了一汽集团与大
众集团 30年的品牌和技术积淀，不仅填补了一汽-大众在大型 SUV
市场中的空白，也承担起了大众品牌持续向上的重任。凭借着强大
的空间优势、比肩豪华的内饰设计以及旗舰级做工品质，揽境能够
满足用户全场景出行需求，真正做到宜家宜商能越野，是一款极具
竞争力的6座/7座SUV产品。

让揽境基于大众MQB41B平台打造，5152mm的车长和 2980mm
的轴距使其成为目前大众全球最大的旗舰 SUV，尺寸比奥迪 Q7、
宝马X5都要大。前排头部横向空间达 104mm，肩部空间 1523mm，
肘部空间 1648mm，极具空间优越性。揽境的尺寸优势不仅体现在
前排，二排、三排的腿部及头部等空间设计同样充裕，二排净值空
间达1775mm。

揽境也是一汽-大众首款 6座/7座 SUV，6座豪华舒适、7座宽
敞实用，堪称全能产品。6座版本配备行政老板座椅，7座版本座
椅组合宛如魔方般灵活变化，在保证后排空间舒适的同时，通过第
二、三排座椅的随需放倒，即可获得进深超过 2米的“纯平”平
面，并扩展出高达 2451L的超大后备箱空间，充分满足商务接待和
多人家庭出行的差异性需求，真正做到用户多场景需求的全方位满
足。

如果用户想要在户外越野驰骋，揽境的 2.5T V6发动机搭配与
奥迪 S3和高尔夫R同款的博格华纳-瀚德第 6代 4 MOTION四驱系
统，能让用户纵情放肆，实现澎湃动力与稳健操控的绝佳配合。此
外，揽境还集成了大众品牌先进的 IQ.DRIVE技术和 IQ.Light技术，
通过主被动碰撞安全、L2+级驾驶辅助、全面的泊车辅助技术以及智
慧灯光辅助系统，为用户提供生活中敢用、实用的智能驾驶技术。

在国家“三胎政策”的引导下，揽境的推出不仅正当其时，也
势必成为未来更多家庭用户的主流选择，在外观、空间、性能上的
出色表现也让揽境有了更多创造一汽-大众品牌全新未来的可能性。

王增益

一汽-大众首款大型SUV揽境上市


